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Vauhtia henkiloliikenteeseen — Tehoa tavarankuljetuksiin



Idan ratayhteyden peruspara
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Rataosan Lahti-Luumdki palvelutason parantaminen
on edennyt suunnitellusti. Vuonna 2008 aloitetut tyot

tehdddn myos Luumdki—Vainikkala-vdlilld.

Vuonna 2009 kaynnissd on merkittavid parannustoita, suu-
rimpana yksittdisend muutoskohteena Kouvolan henkilérata-
pihan remontti. Lisaksi Lahden ja Luuméen valisen pairaiteen
nopeuksien noston mahdollistavat geometria- ja sahkéistys-
muutokset kdynnistyvat toukokuussa 2009. My6s vuosi 2010
tulee olemaan tyontayteinen.

Hankkeella on laajalti alueellisia vaikutuksia. Asukkaat
ovat paasseet vaikuttamaan hankkeeseen muun muassa esitte-
lytilaisuuksissa, jotka ovat sujuneet avoimen keskustelevassa
ilmapiirissa. Palaute radan varrelta on ollut my6nteista.

Idén ratayhteyden perusparannus asettaa koko toteutus-
organisaatiolle haasteita. Hanke on aikataulullisesti ja tekni-
sesti vaativa. Aikataulussa pysyminen on darimmaisen tarkeaa
kokonaisuuden kannalta. Rakentamistyot kayttavit kaiken

ratakapasiteetin, jota junaliikenne ei tarvitse. Hankkeen joh-
don tehtava onkin pitdd tiukasti kiinni sovitusta tyérungosta
ja valvoa sen toteuttamista.

Junaliikenteen matkustajille tiedotetaan hankkeen etene-
misesta yhteistyossa liikennéitsijan kanssa. Tyonaikaisia vai-
kutuksia on ennakoitu, jotta ne voidaan ottaa huomioon
junaliikenteen aikatauluissa. Rataty6t aiheuttavat kuitenkin
poikkeusjarjestelyit, jotka pyritian hoitamaan niin, ettd mat-
kustaminen sailyy mahdollisimman sujuvana myds parannus-
toiden aikana.

Kiitokset kaikille hankkeeseen osallistuneille hyvasta yh-
teistyosta. Tyot jatkuvat taydelld teholla tavoitteena entista
turvallisempi, valityskykyisempi ja tasmallisempi idan ratayh-
teys loppuvuonna 2010.

ouvolan henkiloratapihaa

uusitaan v. 2009-2010

Muutostydt kdynnistyivét vanhojen
laiturikatosten purkamisella hel-
mikuussa 2009 ja jatkuvat uusien
hissien, katosten ja nykyvaatimusten
mukaisten laitureiden rakentamisella.
Projektiin kuuluu myds portaiden
ehostaminen ja raiteiden uusiminen.

Kuva: Ulla-Maija Mansikka

Lahti—Luumdki-rataosuuden pa]ve]utason nosto ja Kouvo-
lan henlaj]b'ratapihan uusimis- ja parannustyot aiheuttavat
jonkin verran muutoksia junamatkustajille.

Hyvin suunniteltu on puoliksi matkustettu

Suurimmat liikenteeseen ja aikatauluihin vaikuttavat tyot
keskittyvat vuoteen 2009 ja erityisesti Kouvolan ja Lahden
viliseen liikenteeseen sekd Kouvolan asemalle. Matkustajien
kannattaa ottaa etukiteen selvai omasta matka-aikataulustaan
ja junan tai sitd korvaavan kuljetuksen tarkasta lahtopaikasta
seka saapua paikalle hyvissa ajoin.

Lisitietoja liikenteen poikkeusjirjestelyistd saa asemilta,
aikataulujulkaisuista, VR:n Puhelinpalvelusta 0600 41 900
(1 euro/puhelu + pvm) tai VR-matkahausta osoitteessa:
wWww.vr.fi.

Korvaavat kuljetukset

Ratatoiden vuoksi korvataan viisi Kouvolan ja Lahden valista
junavuoroa linja-autoilla viikonloppuisin 28.3.—12.12.2009.

Linja-autot noudattavat juna-aikatauluista poikkeavia lah-
t0- ja ajoaikoja ja lahtevat Kouvolasta n. 45 minuuttia ennen

Aukeaman mallinnuskuvat: Arkkitehtitoimisto Esa Piironen Oy

Purku- ja rakennustyét aiheuttavat
raidemuutoksia ldhteville ja saapuvil-
le junille. Néista kerrotaan taulunéy-
téilld, kuulutuksilla seké opasteilla.
Laiturikatoksissa olevat néyttétaulut
eivdt ole téiden aikana kdytéssa.

vastaavan junan aikataulunmukaista ldhtdaikaa. Autot lahtevit
Lahdesta aseman edessa olevalta tilausliikennepysakilta, Kou-
volassa 1. raiteen ja aseman valistd ja ajavat valiasemien kautta.

Korvaavissa kuljetuksissa voi matkustaa taajamajunalipul-
la ja kaikilla voimassa olevilla VR:n kaukoliikenteen matkali-
puilla. Linja-autoissa voidaan kuljettaa vain kasimatkatavaraa.

Viivastyksia lahinna viikonloppuisin

Liikenteeseen merkittavésti vaikuttavat ty6t tehddin viikon-
loppuisin la klo 12.00 - su klo 18.00.

28.3.2009 alkaen viikonloppuisin junat jaavat aikatauluis-
ta jalkeen Kouvolan ja Lahden vililld 5-15 min. riippuen siita,
millaisessa kohteessa ty6ta kulloinkin tehdddn. Muina paivi-
na radan nopeusrajoitusten vaikutus on muutaman minuutin
luokkaa/juna. My6s Kouvolan ja Luumden vililld tehdaén ra-
tatoita, mutta niiden vaikutus henkiloliikenteen aikatauluihin
on vahainen.

Kesakuun 2009 alusta lahtien aikataulussa on huomioitu
ratatoiden tiedossa olevat vaikutukset. Kaikkien aikatauluihin
vaikuttavien muutosten tiydellinen ennakoiminen on kuiten-
kin mahdotonta, koska tyGalueet vaihtuvat koko ajan. Myds
t6ihin liittyvit poikkeamat aikatauluista ovat mahdollisia.



Kaksi hanketta. Yksi tavoite: Vauhtia idan junaliikenteeseen.

1. HANKE: Lahti-Luumaki

Lahden ja Luumden viilistd vilkasta kaksiraiteista ra-
taosaa kdyttdd valtaosa itdisen Suomen rautatieliiken-
teestd.

Vuonna 2008 Lahden ja Kouvolan viliselld rataosalla teh-
tiin 2,2 miljoonaa junamatkaa ja kuljetettiin noin 6 miljoonaa
tonnia tavaraa. Kouvolan ja Luumden valilld vastaavat luvut
olivat 1,3 miljoonaa junamatkaa ja 11,8 miljoona tonnia ta-
varaa. Rataosa kuuluu Euroopan unionin TEN-liikenneverk-
koon seka Pohjolan Kolmioon ja on Suomen liikennéidyim-
pia rataosia.

Rataosan kehittiminen on osa itdisen Suomen rautatielii-
kenteen kehittimista, jota edelsi Keravan ja Lahden vilisen
oikoradan rakentaminen vuosina 2002—2006. Parannustyét
ovat my6s osa Helsingin ja Pietarin vélille suunniteltua no-
peaa ratayhteytta.

Rataosan nykyinen nopeustaso on 140 km/h ja tavaralii-
kenteen suurin sallittu akselipaino 22,5 tonnia.

Tavoitteena palvelutason parantaminen

Hankkeen tavoite henkil6litkenteessa on nopeuden nosto ju-
natyypisté riippuen tasolle 160—200 km/h seka tavaraliiken-
teessd akselipainojen korotus 25 tonniin nopeudella 80—100
km/h.Tima edellyttdd mm. seuraavia toimenpiteita:

* litkenteenohjaus- ja turvalaitejarjestelmien uusiminen
(2-suuntainen suojastus ja kauko-ohjauksen uusiminen)

* uudet liifkennepaikat ja uusia vaihteita kapasiteetin
lisaamiseksi

* Kouvolan henkilératapihan muutokset ja Kullasvaaran
ratapiha

LAHTI-LUUMAKI

¢ Nopeuden nosto

e Akselipainojen korottaminen

e |iikenteenohjaus- ja turvalaitteet

LAHTI

KERAVA
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* radan vakavuutta parantavia investointeja
* Suurisuon rataoikaisu (3 km)
* muut nopeuden nostoon ja akselipainon

korottamiseen tihtddvit tyét (mm. melusuojaus ja

pienet geometriamuutokset).

Rataosan turvalaitteet uusitaan. Kaksisuuntaisella suojastuk-
sella lisdtddn junaliikenteen turvallisuutta, kasvatetaan liiken-
teenvilityskykya ja vahennetdan mahdollisten liikennehiri-
oiden vaikutuksia.

Liikennepaikka- ja vaihdemuutoksilla sekd uusilla liiken-
nepaikoilla lisitidn rataosan valityskykya ja turvallisuutta.
Muutoksia tehdaan kaikilla nykyisilld liikennepaikoilla. Sen
lisdksi rakennetaan ohitusraiteet Niinimakeen ja Kaitjarvelle
sekd uusi ratapiha Kullasvaaraan.

Kouvolan henkil6ratapiha muutetaan nykyohjeiden mu-
kaiscksi rakentamalla uudet, junan ovien tasolle korotetut
laiturit ja uudet hissit sekd parantamalla matkustajien kul-
kuyhteyksien esteettomyytta yhteisty6ssa liikennéitsijan
ja Kouvolan kaupungin kanssa. Suurisuolla rataa oikaistaan
3 km:n matkalla.

Hankkeen kustannusarvio on 185 milj. euroa. EU on
myéntinyt Lahti—Vainikkala-vélin hankkeille TEN-verkko-
jen monivuotista MAP 2007—2013-tukea 23,15 milj. euroa.
Hanke aloitettiin suunnittelulla v. 2007 sopimusvaltuushank-
keena ja se valmistuu kdytt66n marraskuussa 2010.

KOUVOLA LUUMAKI

LUUMAKI-VAINIKKALA
¢ Nopeuden nosto
e Akselipainojen korottaminen
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Tuloksena nopeammat ja mukavammat
junamatkat

Hankkeella on seuraavia vaikutuksia:

Henkil6litkenteen matka-ajat koko itdisen Suomen
liikenteessa lyhenevat nopeuden noustessa jopa

200 km:iin/h.

Tavaraliikenteen kilpailukyky paranee, kun junille
mahdollistetaan 25 tonnin akselipaino 80—100 km/h:n
nopeustasolla. Vaikutus ulottuu erityisesti Vainikkalan
ja Kotka/Haminan seka Vainikkalan ja Skéldvikin
vélisiin kemianteollisuuden kuljetuksiin.

Hanke mahdollistaa osaltaan Luumaki—Kotka ja
Kuusankoski—Hamina-rataosien metsateollisuuden
vientikuljetukset.

Hanke on selvésti yhteiskuntataloudellisesti kannattava
ja se taydentdd Helsinki—Pietari-hankkeen Suomen
puoleisen osan lihes valmiiksi.

o
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2. HANKE: Luumaki-Vainikkala

Luumdieltd Vendjdn rajalle Vainikkalaan johtava 32 km
pitkd sdhkdistetty rataosa palvelee iddn liikennettd.
Rataosa kuuluu Helsinki—Pietari-vdlille suunnitel-
tuun nopeaan yhteyteen, Pohjolan kolmioon sekd yleis-
eurooppalaiseen TEN-liikenneverkkoon.

Henkiloliikenteessa tehtiin vuonna 2008 Luumaki—Vainik-
kala-valilla noin 400 000 matkaa. Tavaraliikenteessa rataosa
on yksi Suomen vilkkaimmin liikennéityja. Vuonna 2008 ra-
taosalla kuljetettiin noin 8,2 miljoonaa tonnia tavaraa. Valta-
osa tavaraliikenteestd on kemianteollisuuden kuljetuksia.

Rata on oleellinen osa Helsingin ja Pietarin valisen ra-
tayhteyden kehittamistd, jonka muita hankkeita Suomen
puolella ovat jo valmistunut oikorata Kerava—Lahti sekd Lah-
ti-Luumiéki-rataosa. Lahti—Luumaki-parannustoiden yhtey-
dessa nostetaan my6s Luumaki—Vainikkala-vélin  akselipai-
no 22,5:sta 25 tonniin ja henkil6liikenteen nopeus 120:sta
140 km:iin/h. Hankkeen kustannusarvio on 20 milj. euroa.

Rataosa on ainoa Helsingin ja Vainikkalan vélinen yksi-
raiteinen rataosuus. Sen vilityskyky ei ole kaikkina aikoina
riittdva kasvavan liikenteen tarpeisiin. Luumaen ja Vainikka-
lan vilinen lisaraide tulee valttimattomaksi siina vaiheessa,
kun henkil6- tai tavarajunaliikenne Suomen ja Vendjan valilla
lisaantyy merkittavasti. Tall6in nopea henkiloliikenne siir-
rettdisiin nykyistd suoremmalle lisaraiteelle ja tavaraliikenne
kayttaisi nykyista raidetta.

Lisatietoja RHK:n hankkeista: www.rhk.fi/hankkeet



Kouvolan asema tsaarin vallan aikaan
(Kuva: Suomen Rautatiemuseo)

Helsinki-Pietari-radan rakentaminen.
Elvytysta 1800-luvun tapaan!

1800-1uvun alkupuoli oli Euroopassa kuljetusalan mur-
rosaikaa, jolloin rautatieliikenne 16i itsensd ldpi tule-
vaisuuden liikennemuotona. Suomen suuriruhtinaskun-
nassa rautateistd kiinnostuttiin todella vasta Saimaan
kanavan valmistuttua. Alkoi vilkas keskustelu kanava-
tai rautatieliikenteen paremmuudesta.

J. V. Snellmanin johdolla rautatiemieliset vetivdt lo-
pulta pidemmdn korren mm. siksi, ettd vain rautatie
mahdollisti ympdrivuotisen henkilo- ja tavaraliikenteen.

Kun maamme ensimmainen rautatieyhteys avattiin Helsingin
ja Himeenlinnan vilille v. 1862 oli jo pitkddn Keisari Alek-
santeri II:n tahdon mukaisesti selvitetty paljon kunnianhimoi-
sempaa hanketta: Pietarin ja Helsingin valista rautatieyhteytta.
Senaatin ehdotus rautatien rakentamisesta hyvaksyttiin vuo-
den 1867 valtiopiivilld ja rata paatettiin — rannikkokaupun-
kien pettymykseksi — vetdd Riihimaeltd Lahden, Kouvolan ja
Viipurin kautta Pietariin. Raideleveydeksi valittiin levedmpi
venildinen edullisemman eurooppalaisen normaalileveyden
tai kapearaiteisen vaihtoehdon sijaan.

“Nélkarata” eli elvytysta 1800-luvun tapaan.

1860-luvun suurien nalkavuosien talvina 1866-68 maamme
vaestosta noin kuudesosa eli 270 000 henkea ndintyi nal-
kaan. Kenraalikuvernoori Nikolais Adlerberg pitikin tarkeana
aloittaa radan rakentaminen “hataaput6ina” valittémasti, jotta
suurina laumoina vaeltaville kerjaldislaumoille saataisiin t6ita.
Keisari antoi asiaa koskevan kaskykirjeen 17.11.1867.
Rakentaminen alkoi 18.2.1868 ja ticto mahdollisista tyo-
paikoista levisi kulovalkean lailla lapi Suomen. Sadat tuhannet
epatoivoiset tyonhakijat keraantyivat Riihimaen, Lahden ja
Kouvolan seuduille, mutta vain 12 000 onnekkainta voitiin
palkata ratatyémaalle. Monet nalin uuvuttamat miehet me-

nehtyivat lapion varteen ja toiset valtoimenaan riehuviin kul-
kutauteihin.

Radan varrelle perustettiin 14 tyomaasairaalaa ja kuolleet
haudattiin niille sijoilleen. Ei siis ihme, etta vield pitkdan kan-
sa kutsui rataa "nalkaradaksi” ja "luille rakennetuksi”.

Radan vaativin rakennuskohde oli Kymijoen ylittava silta.
Sen 63,8-metrinen keskijanne tilattiin Englannista asti, josta
tuli my6s paikalle ammattimiehia auttamaan sillan kokoami-
sessa ja paikoilleen siirtamisessa.

Samana paivana Pietariin

Rata avattiin kokonaisuudessaan 11.9.1870 ja sddnnéllinen
junaliikenne saattoi alkaa. Muutos oli huomattava. Aimmin
Helsingin ja Pietarin vilinen hevoskyyti kesti viikkoja, mutta
nyt keisarillisen Vendjan padkaupunki oli vain vajaan paiva-
matkan padssa.

Keisarin juna

Junayhteys Pietariin oli valmis, mutta Suomen rataverkko ei
ollut yhteydessd Vendjan rataverkkoon ennen vuotta 1913,
jolloin rautatiesilta Nevan yli valmistui. Néin ollen Romano-
vien keisarillinen perhe tarvitsi Suomen puolen rataosuudelle
omat vaunut, jotka kustannuksia sddstdmattd rakennettiin.

Suomalainen Keisarin juna koostui kuudesta ylellisesta
vaunusta, joita jokaista koristi kullattu Vendjan vaakuna. En-
simmdisen kerran juna kyyditsi keisarillista seuruetta heina-
kuussa1876, kun Aleksanteri II kivi tutustumassa Helsingin
teollisuusndyttelyyn ja Parolan sotilasleiriin. Hanen seuraa-
jansa Aleksanteri III kaytti junaansa vain kahdesti, joten koko-
naisuudessaan sen kdyttOaste jai varsin vaatimattomaksi.

Téna paivana Keisarin junasta on jaljelld kolme vaunua.
Naita lajinsa ainoita sdilyneitd yksiléita sailytetdan maailman-
aarteena Suomen Rautatiemuseossa, Hyvinkaalla.
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Helsingin ja Pietarin vdlisen rautatieyhteyden nyky-
aikastaminen on yksi Vendjdn ja Suomen sekd samalla
koko EU:n tdrkeimmistd yhteisistd kehityshankkeista.

Hanke etenee vaiheittain ja vuonna 2011 Pie-
tarin nopeasti kehittyvd talousalue ja kaupungin lu-
kemattomat kulttuuriaarteet ovat vain kolmen tunnin
junamatkan pddssd Helsingistd.

Uusi junayhteys on huomattavasti entistd nopeampi
ja mukavampi sekd palvelutasoltaan korkealuokkainen.
Se tarjoaa kilpailukykyisen vaihtoehdon maantie- ja
lentoliikenteelle.

Karelian Trains on VR Osakeyhti6n ja Vendjan rautatieyhtié
OAO RZD:n yhteinen yritys. Sen tehtdvana on hankkia Hel-
sinki—Pietari-liikenteen nopeat junat ja kunnossapitopalve-
lut.

Karelian Trains tilasi syksylla 2007 ranskalaiselta Alstom-
yhtiéltd nelja nopeaa junaa Helsingin ja Pietarin vilille. Junat
tulevat litkenteeseen vuonna 2010. Junassa on kaksivirtajar-
jestelmd, jotta se voi kulkea sekd Suomen ettd Vendjan rata-
verkolla.

Venidjin puoleiset rataosuudet kunnostetaan vuosina
2007-2010. Radan nykyaikaistamisen ansiosta henkilGjunat
voivat litkennoida rataosalla Pietari—Buslovskaja 200 kilo-
metrin tuntinopeudella. Hankkeen puitteissa osuudelle Pe-
tdjajarvi-Kamennogorsk rakennetaan uusi sihkoistetty linja
ja tavaraliikenne siirretdan rataosuudelle Rutshji—Petdjajar-
Vi—Kamennogorsk—Viipuri.

Uusien junien sekd molemmin puolin rajaa tehtavien ra-

danparannustéiden avulla Helsingin ja Pietarin valinen mat-
ka-aika lyhenee ensin kolmeen ja puoleen ja lopulta kolmeen
tuntiin, kun se on nykyisin viisi ja puoli tuntia. Titd edesaut-
taa my6s matka-aikaa hidastavien rajamuodollisuuksien siirta-
minen liikkuvaan junaan.

Helsinki—Pietari-reitin  matkustajamaérien arvioidaan
kasvavan kolminkertaisiksi viiden vuoden kuluessa nopean
liikenteen aloittamisesta. Vuonna 2008 Suomen ja Vendjan
vililld tehtiin n. 400 000 junamatkaa.

Tiedossa iloista ja nopeaa matkaa - Allegro!

Helsingin ja Pietarin valinen nopea junayhteys saa nimekseen
Allegro. Suora kdannés italian kielestd olisi iloinen, mutta
tempoa ilmaisevana musiikkitermina allergo tarkoittaa nope-
aa. Molemmat tulkinnat kuvaavat erinomaisesti uusien junien
parhaita puolia.

Nopeiden junien ulkovéritykseksi tulee valkoinen pohja,
jossa on sinisid ja punaisia raitoja sekd hopeaa. Vritys on joh-
dettu Suomen ja Venéjan lippujen véreista.

Suunnitelmien mukaan liikenteen kaynnistyttya alkuvai-
heessa kulkee paivittdin kolme ja myéhemmin nelja junavuo-
roa molempiin suuntiin.

Junassa on seitseman vaunua ja yhteensa 350 paikkaa. Ju-
naan tulee ravintola, business-luokka, invapalvelut sekd pai-
kat lemmikkien kanssa matkustaville.

Nopeiden junien matkustajapalvelusta, aikatauluista ja
hinnoittelusta vastaavat operaattorit eli VR Osakeyhti6 ja
OAO RZD.



Tagtrafiken osterut snabbas upp
Ombyggnad av banan mellan Lahtis och Luuméaki 2008-2010

Jarnvigen Lahtis—Luumaki ar ett livligt trafikerat banavsnitt for
bade person- och godstrafik, som utnyttjas av den storsta delen
av tagtrafiken till och fran éstra Finland. En f6rbattring av banan-
standarden &r ett led i utvecklingen av jarnvégstrafiken i de 6stra
delarna av landet och ingar ocksa i planerna fér den snabba tagfor-
bindelsen mellan Helsingfors och S:t Petersburg, Till projektet hér
ocksa en ombyggnad av bangirden fér persontrafik i Kouvola fér
att motsvara nutida krav.

Tanken bakom projektet ar att hoja hastighetsgranserna for
persontrafiken till 160-200 km/h, beroende pa tigtypen, sam-
tidigt som godstrafikens hégsta tillitna axeltryck héjs till 25 ton
nér tagen gar 80-100 km/h. Foljden ar att persontrafikens restider
férkortas och godstrafiken far battre konkurrensférmaga. Den om-

byggda banan tas i full anvindning ar 2010.
Helsingfors - S:t Petersburg pa tre timmar ar 2011

I anslutning till férbattringen av jarnvagen mellan Lahtis och Luu-
miéki sker ocksa en upprustning av banavsnittet mellan Luumaki
och ryska gransen, alltsd den 32 kilometer langa elektrifierade ba-
nan till Vainikkala, sa att den hégsta tillitna hastigheten och axel-
trycket okar.

Modernisering av jérnvégsférbindelsen mellan Helsingfors och
S:t Petersburg ar ett av de viktigaste gemensamma utvecklingspro-

jekten mellan Ryssland och Finland och samtidigt inom hela EU.
Projektet avancerar i etapper pa vardera sidan om gransen och ar
2011 kommer S:t Petersburgs ekonomiska region och stadens ota-
liga kulturskatter att finnas pa bara tre timmars hall med tag fran
Helsingfors.

Den nya tagférbindelsen kommer att vara betydligt snabbare
och bekvimare an tidigare, och tagens serviceniva blir hég. Det gér
jarnvagen till ett mycket konkurrenskraftigt alternativ till vig- och
flygtrafiken.

Banarbetenas inverkan pa tagtrafiken

De mest betydande banarbetena som inverkar pa trafiken och tid-
tabellerna sker ar 2009, i férsta hand pa strackan mellan Lahtis och
Kouvola och pa stationsomradet i Kouvola. Passagerarna gér klokt
i att vara forberedda pa eventuella tidtabellsindringar, att ta reda
pa de exakta avgingsplatserna for tigen och de ibland férekom-
mande ersittande transporterna, samt att komma till avgdngarna i
tillrackligt god tid.

Information om alla avvikande trafikarrangemang fas pa jarn-
vigsstationerna, i broschyrerna med tidtabeller och genom VR:s
telefontjanst 0600 41 900 (1 euro/samtal + Ina), eller pa VR:s
webbplats, adress www.vr.fi.

Speeding up eastern rail traffic
Upgrading of the Lahti-Luumaki line in 2008-2010

The busy line section between Lahti and Luumiki is used by most
passenger and freight trains in eastern Finland. Upgrading the line
section is part of the modernization of rail traffic in eastern Finland
and is necessary for planned high-speed services between Helsinki
and St. Petersburg. The project also includes the renewal of the
Kouvola passenger yard to meet modern requirements.

The project will raise the maximum speed to 160-200 km/h
in passenger services, depending on the type of train, and increase
the maximum axle load to 25 tonnes at 80-100 km/h in freight
services. This will shorten journey times for passengers and im-
prove the competitiveness of freight services. The upgraded line
section will be ready for traffic in 2010.

From Helsinki to St. Petersburg
in three hours in 2011

In connection with the Lahti-Luumiki project the 32-kilometre
electrified line section from Luumaki to Vainikkala on the Rus-
sian border is also being renewed, which will allow the maximum
speed and axle load to be increased.

Modernizing the rail link between Helsinki and St. Petersburg

is one of the most important development projects between Russia
on the one hand and Finland and the European Union on the other.
The project will proceed in stages on both sides of the border, and
in 2011 the rapidly developing St. Petersburg region and the city’s
countless cultural treasures will be only a three-hour journey from
Helsinki by train.

The new rail link will be considerably faster and more comfort-
able and will offer a high level of service. It will provide a competi-
tive alternative to road and air travel.

Effect of track work on rail traffic

Track work will have the biggest effect on traffic and timetables
in 2009, especially between Kouvola and Lahti and at the Kouvola
station. Passengers should make enquiries in advance concerning
timetables and the departure point for trains or replacement buses
and should be sure to arrive in good time.

Additional information concerning exceptional traffic arrange-
ments can be obtained from stations, timetable publications, VR
Telephone service 0600 41 900 (1 euro/call + local call charge) or
on the Internet at www.vr.fi.
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